112

Pgnr

Seat Leon, VW Golf GTI und Honda Civic: Das sind die Protago-
nisten der Kompaktklasse, die in der neuen Tourenwagen-Renn-
serie TCR im Rahmen des ADAC Masters am Start stehen.
AUTO ZEITUNG-Redakteur Gregor Messer fuhr alle drei

[ TEXT Gregor Messer FOTOS Klaus Huber-Abendroth ]
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SEAT LEON CUP RACER |

Motor: Reihenvierzylinder mit Abgasturbolader, Hubraum: 1964 cm3, Leistung:
243 KW/330 PS bei 6200/min, maximales Drehnmoment: 410 Nm bei 2500/min; | \ , ,
Getriebe: DSG, wahlw. sequenzielies Sechsgang-Renngetriebe; Preis: 110.000 € Ml R
| R VW GOLF GTI

Motor: Renhenvnerzvlmder mit Abgasturbolader, Hubraum: 1964 cm3,
Leistung: 243 kW/330 PS bei 6200/min, maximales Drehmoment: 410 Nm bei
2500/min; Getriebe: sequenzielles Sechsgang-Renngetriebe; Preis: 110.000 €

AUTO ZEITUNG 10| 16 WWW.AUTOZEITUNG.DE




Motor: Reihenvierzylinder mi
Leistung: 243 kW/330 PS bei 7500/mi

»
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Tourenwagen TCR-Serie - Sport

as Rezept scheint
ganz einfach zu
sein: Man nehme
sportliche Vertreter
der Kompaktklasse,
verdndere Motorleis-
tung und Fahrwerks-
technik nur rudimentér, verpacke alles in ein
groflziigiges Sicherheitspaket plus ein optisch
attraktives Kleid, und fertig ist der Renner. Mit
der Touring Car Racing-Serie (TCR) kommt im
Rahmen des ADAC Masters Neuland auf den
deutschen Motorsport-Fan zu. International
lduft die Serie bereits seit vergangenem Jahr;
nun etabliert sich die Kategorie auch in natio-
nalen Rennsport-Veranstaltungen.
Das technische Reglement ist simpel. Zweili-
ter-Reihenvierzylinder mit Turbolader sind
Pflicht. Nur viertiirige Autos mit Frontantrieb
diirfen an den Start. Seriennihe wird grof
geschrieben. Anders wére auch der Kaufpreis
der neuen Renntourenwagen nicht zu halten:
um die 100.000 Euro, mehr nicht. Vorldufig
drei Modelle treten hierzulande an: VW olf,
Seat Leon und Honda Civic. Opel kommt
spater dazu. Andere womdglich auch: Alfa
Romeo Giulietta, Subaru STI, Kia cee’d,
Peugeot 308 GTi sind international
zum Teil schon im Einsatz. Und
Mercedes denkt an ein Konzept
mit der A-Klasse.
Also los: Als erstes ist der Golf
GTI dran. Bullig in der Erschei-
nung mit weit ausgestellten Kot-
fliigeln und mit einer um 40 Zenti-
meter breiteren Spur verspricht das Gerit
schon duferlich gréfite Lust auf echtes Racing.
Das gilt fiir seine beiden Kontrahenten natiir-
lich ganz genauso.
Das abnehmbare Lenkrad arretiert, die Gurte
straff gezogen, die Bordelektrik hochgefahren
und die Ziindung angestellt: Jetzt muss ich nur
noch den roten Knopf unten rechts auf dem
Multifunktions-Lenkrad driicken. Sofort feu-
ert der Golf auf allen vier Zylindern, sonor
brabbelnd fahrt der kompakte Wolfsburger aus
der Boxengasse — schon mal ein gutes Rennwa-
gen-Feeling, zumal auch der Innenraum mit
Uberrollkifig und Multifunktions-Display
dem hohen und modernen Konstruktions-
stand der TCR-Autos entspricht.
Erst mal richtig auf der Piste, spiirt man
schnell: Gar nicht so einfach zu fahren, so eine
TCR-Kiste. Es ist das leidige Konzept eines
frontgetriebenen Renntourenwagens, das for-
dert - das Sportgerdt immer bei Laune halten,
sprich: Stets schén am Gas bleiben, weil die
instabile, zundchst Grip-arme Hinterachse erst >
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Feine Verarbeitung: Der

->“\ _Honda iiberzeugt auch im
=2 Innenraum durch hohe
Qualitat. Der Fahrersitz

baut deutlich hdher als die
Schalen im Golf und Seat

W
Der Zweiliter-Turbo
ist starr gelagert, g% 545
verplombt und halt f B |77.7 m
eine ganze Saison. B0

Zur Revision muss S 1:37.99 000 _0:0
er zu JAS. Das Dis-

play stammt von

Motec und ist frei
programmierbar

mal die notige Reifentemperatur entwickeln
muss, um ein gewisses Maf an Vertrauen in das
Auto zu bekommen. Des Ofteren keilt der Golf
aus - so ein Sidekick ist nur bedingt lustig, etwa
nach der schnellen Dreifach-Links: von
Oschersleben, die etwas heikel in die Hotelkur-
ve miindet: Hier muss ich das Auto blitzschnell
gerade stellen, denn der Lastwechsel in die fol-
gende enge Rechts will kontrolliert angegangen
sein. Der Golf wie auch der Seat und der Honda
fordern von mir archaische Talente: Eine Trak-
tionskontrolle gibt es ebenso wenig wie ein
Anti-Blockier-System. Also ist Feeling gefragt.

Viel Drehmoment im Golf

Bei der Gangwahl setzt VW auf ein Getriebe des
franzosischen Herstellers Sadev. Die sequenzi-
elle Sechsgang-Box kostet um die 15.000 Euro
und wird samt elektromechanischem Schalt-
block und Schaltwippen geliefert. Ich gewdhne
mich schnell an sie, auch weil es richtig Spaf
macht. Noch ein Wort zu den Bremsen: Ich hit-
spater bremsen kénnen. Aber
nur nicht {ibertreiben! Der Motor hat in jeder
Lebenslage eine wunderbare, spritzige Elastizi-
tat. Kein Wunder bei einem Drehmoment von
410 Newtonmetern. In Oschersleben jedoch ist
dersechste Gang obsolet,auch wenn die Schalt-
lampen auf dem Dashbord (fast wie in einem >
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HECKFLUGEL, BREITE SPUR -

DIE BULLIGEN TCR-RENNER MACHEN SCHON

AUSSERLICH LUST AUF RICHTIGES RACING




Hermann
Tomczyk,

58, fungiert
seit 1997 als
Sportprasident
des ADAC

Der Seat Leon Cup
Racer ist identisch
zum Golf GTI - bis
auf das Getriebe: In

sspwial 1 STIMMIGES PREIS- i
el LEISTUNGS-VERHALTNIS

Deutschland ist ein Land mit vielen
Tourenwagen-Serien, wie etwa
DTM, VLN und RCN plus die vielen
Markenpokale. Braucht man da

o noch eine weitere Rennserie?

: i —— = & £ Wir beim ADAC sind dieser Meinung: An einem
&e;‘;:’léﬁli't?:‘g’?::u g4 1/ M\ A\ Rennwochenende mit Sprintrennen im GT- und
zylinder-Turbo im = /) y . ; = Formel-Sport bietet die TCR eine ideale Ergénzung.
Seatleistet 330PS. / [/ 7 4=k ’ <
Die Sicherheitszel- 7 /. : 8 Was iiberzeugt am TCR-Konzept?
le mit Rohrverstre- - ¥ Zundchst die einfache Basis der Autos. Die sind
bungen dominiert _ = : durchaus bezahlbar. Und sie sind in einem relativ
den Innenraum N : . : simplen technischen Reglement verankert.

Fo A Da hat TCR-Chef Marcello Lotti einen guten Job
gemacht, denn aufwéndige Evolutionsstufen
lasst das Reglement nicht zu. So lassen sich
diese Renntourenwagen iiber mehrere Saisons
unverandert einsetzen.

Worauf legt der ADAC mehr Augen-
merk: Auf die Nachwuchsarbeit, die
sich mit dieser Serie gestalten lisst
- oder auf den Aspekt Breitensport?
Zu Beginn unserer Planungen im vergangenen
Jahr hatten wir eher den Aspekt Breitensport im
Blick. Doch nun erkennen wir, dass die Plattform
ADAC GT Masters auch ein erreichbares Ziel fiir
junge Fahrer darstellt.

Opel ist erstmal nicht am Start. Wie
viele Autos sind zu Beginn dabei?
Ich gehe von 18, 19 Autos aus. Ab der dritten
Veranstaltung Mitte Juni sollten es dann iiber 20
Autos sein. Die TCR wachst weltweit und wird
auch in Deutschland schnell wachsen.

Welche Anreize hieten sich, in der
TCR an den Start zu gehen?

Das Preis-Leistungs-Verhéltnis ist sehr stimmig.
Anschaffungs- und Einsatzkosten sind iiber-
schaubar, das ADAC GT Masters bietet insgesamt
eine attraktive Plattform. Denkbar ist durchaus,
dass ein GT-Team oder ein Formel-4-Team auch
zwei TCR-Autos einsetzt. Nicht zu vergessen:
Die Rennen werden live von unserem Fernseh-
partner Sport1 iibertragen. Zu guter Letzt gibt
es auch noch einen Preisgeldtopf: Am Ende des
Jahres werden 150.0000 Euro in Geld und in
Sachleistungen ausgeschiittet.

AUTO ZEITUNG 10 {16 115
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WER BAUT DIE BESTE IMPORT LIMDUSINE Erste Sitzprobe i PHEIS
RenaultTallsman Kia Optima - Skoda Superh - Mazda 6 - Peugeot 508 Renault Scénic TOYOTA PRIUS
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ERSTER VERGLEICHSTEST

Neuer VW TIGUAN - BMW X1 - FORD KUGA - HYUNDAI TUGSON

AT 2,90 €; CH 5,00 CHF; BE, LU 3,00 €;
NL 3,20 €;IT, PT (Cont.), ES, SI 3,70 €;
SK 3,60 €; FR, GR, ES-CN 3,80 €;

FI1 4,70 €; CZ 128 Kc; HU 1110 HUF




